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@ Einrichtung zum Erhohen der Festigkeit eines Hohlfbmnteiles einer Fahrzeugkarosserie 

@ Es wird eine Einnchtung zum Erhohen der Festigkeit ei- 
nes mit geschlossenem Querschnitt ausgebildeten Hohl- 
formteiles einer FBhrzeugkarasserie beach rioben. Die Ein- 
richtung weist mindestens ein wenigstens tail weise in ei- 
nem Innanraum eines Hohlformteiles angeordnetes Vei^ 
starkungseiement auf, das mit dem IHohlfarmteil verbun- 
den ist. Dabef erstreckt sfch das Veretfirkungselement 
durch sine Ausaparung des Hohlformteiles in dassen In- 
nanraum. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfixsdung betrifit cine Einrichtung zum Eifa&- 
heo der Fesdgkdt eines nut geschlossoiein Querschnitt aus- 
gebildeten HohlfoixntBiles einer Fahizeugkarosserie nach 
der im Oberbegriff des Patentanspnicfaes 1 nfiher definierten 
Ail 

[0002] Aus der DE 195 18 946 Al ist ein Fahczeug-Struk- 
turbauteil bzw. ein Hbhlfoirmteil mit geschlossenem Quer- 
schnitt bekamit, das aus mindesteDS zwei tniteinander ver- 
bundenoa Bauteilea gebi2det IsL Das Fahrzeug-Strukturbau- 
teil stcUl cine Nferdersaule bzw. einc A-Saulc einer Fahr- 
zeugkarossorie dar, das aus einer AuBenplattOv einer SSulen- 
versteifung und ein^ Innensaule aus Leichtmetall gebildet 
isL Zur Varstcifung des Fahrzeug-Strukturbauteils ist ein 
aus Leichtmetallextrudat hergestelltes V«stfirkungselement 
vorgesehen, welches erne im weseotlichen gldche tufiero 
Form aufweist wie eine innere Form des geschlossenen 
Querschnitts des Fahrzeug-Stnikturbauteils, wobci das 
st^doingselement innerhalb des Bereichs des geschlossenen 
Querschnittes des Fahrzeug-Strukturbauteils angeordnet ist 
[0003] Zur weiterm Eriatihung der Pestigkd.t des Fahr- 
zeug-Stnikturbauteils ist es v<»gesehen, mcbrere Eisenelc- 
mente, wie bdspielsweise eine StahkQhre und eioe Stahl- 
platte od^ Mhnliches, entlang des hohlen Beieiches des ^fer- 
stSdcuDgselementes anziibring^i, 

[0004] Nachteilig dabei ist jedoch, daB das Fahrzaig- 
Stmkturbauteil aus mehreren Einzelteilen gebildet ist, wel~ 
che bei der F^tigung voigehalten weiden mQssen xxod in 
veischiedenen Fertigungsscbritteii miteinander veibunden 
weiden. Dies fUhrt nachteilhafterweise zu dnem kompli- 
zierten und kostenint^isiven FertigungsprozeB. 
[0005] DarUber hinaiis ist von Naditeil, daB das bekannte 
Fahrzeug-StnikturelBiaent aufgrund des kompliziettBo 
mehrteiligen Aufbaues ein hohes Gesamtgewicht aufweist, 
was den Bestrebungen im Automobilbau, den Kraftstoffver- 
brauch eines AutomobilBs durch Seduziezung des Fafarzeug- 
gewichtes zu vecringecn, entgegenwidct 
[OOOQ Zus&tzlich weist das bekannte Fahizeug-Struktur- 
bauteil den Nachteil auf, daB das m dem Innenraum des 
PahrzBug-StnikturbautEBles voigesehene Vers^rkungsele- 
ment nur geringe Feztigungstoleranzen aufweisen dazf , um 
ein ptoblemloses Einpassen des \tetfirkungselenieates in 
den Innenraum des Fahrzcug-Stniktuielementes zu gewShr- 
leisten. 

[0007] Au^abe der voriiegenden Erfindung ist es dafaei:; 
eine Einrichtung zum ErhShen der Fesdgkeit eines mit ge- 
schlossenem Querschnitt ausgebildetrai Hohlformteiles ei- 
ner Fahrzeu^carosserie zur VerfUgung zu stellen, die die 
Herstellung einer Fahrzeugkarosseade mit einer hohen Stei- 
ligkeit bei geringeicm Gesamtgewicht ermdglicht und nur 
gcringe Herstellkostoi vcrursacht. 

[0008] ErfindimgsgemMfi wird diese Aufgabe mit einer 
EiDulchtung zum R-hohen der Festigkeit eines Hohlformtei- 
les ein^ Fahnieugkarosserie mit den Medcmalen des Fabeot- 
anspruches 1 gelQsL 

[0009] Dadurch^ daB die erfindungsgemflBe Einrichtung 
ein wenigstens teilweise in einem Innenraum des Hohlform- 
teiles angeordnefces Versteifungsel^nent aufweist, das mit 
dem Hohlformteil vcrbundcn ist und sich durch einc Aus- 
sparung des Hohlformteiles in desscn Innenraum crstreckt, 
wird in vorteilhafter ^^ise eine einf ache Montage bzw. Fk:- 
tigung eines entspjechend ausgestatteten Fatuzeug-Struk- 
turbautdiles erme^glicht, was zu genngen HerstelJkostea 
fOhrt. 

[0010] Dartiber hinaus weist die erfindungsgemflBe Ein- 
richtui^ den Vorteil auf, daB ein Hohlfonnteil einer Fahr- 
zeu^arosseric, welches mit der erfindupgsg^mafieo Ein- 


richtung veisehen ist, eine hohe Bautealsteifigkeit bes gexin- 
gon Hgengewicht aufweist, da das Hohlfom:iteil nach des- 
sen Herstellung mit ein^ dn^K^ gestaltetcn Verstarkungs- 
elemem versehea wird, das durch die Aussparung in den L> 
5 nenraum eingefUhrt wild utid nrdt dem Hohlformteil fest ver- 
bunden wird. 

[OOU] Eine besonders kostengtlnstige Herstellung eines 
Hohlfbrmtdles einer Fahrzeugkarosserie wird dann errd.cht, 
wenn das Hohlfbrmtral als ein einstiickiges, durch Innen- 

10 hochdruckumformen hergestelltes Bauteil ausgebildet ist, 
das mit dem Verstfirkungsclcment versehcn ist. Dies wird 
dadurdx errdcht, daB ein Hohlformteil einer Fahrzeugkaros- 
serie, wie b^pielsweise eine A-SMule, mit an spezielle Bau- 
raumerfordemlsse imd Steiflgkeitsanforderungen Grtlich an- 

15 gepaBtcn Qucrschniucn in einem Fertigungsschritt heige- 
stellt werden kann und in besonders hoch beanspruchten Be- 
relchen in der vorbeschriebenen ednfachen Art und "^feisB 
mit einem VerstMrkungselement versehen werden icann , 
[0012] Wcitcre Vortcilc und vortcilhafte Ausgestaltungen 

20 des Gcgenstandes nach der Erfindung ageben sich aus den 
Paten tanspiOchen und den nachfolgend anhand der Zeicb- 
nung prinzipmMBig beschriebenen AusfUhrungsbeispielen. 
Im folgendra soil die Erfindung anhand der Zeichnung d&- 
hcr orlftutert werden. 

25 [0013] Darin zeigt: 

[0014] Fig* 1 eine verein^hte dreidimensicxialB Darstel- 
lung einer Karosserie eines Cabriolet; 
[0015] 2 eine schenLadsicrte dreidimensionale Dar- 

stellung eines Fahrzeug-Strukturbauteils in Alleinstellung; 

30 [0016] Fjg. 3 eine scfaematisierte DaisteUuz^ des Stcuk- 
turbauteiles einer Fahrzeugkarosserie gemMB Fig. 2; 
[0017] Fig. 4 eine Queischnittsdarstellung des Fahizeug- 
Stmkturbauteiles entlang der Unie IV-IV aus Fig, 3; 
[0018] £1g. 5 eine QueischnittsdarstBllung des Fahizeug- 

35 Struktuibautdles gemSS 1^ 3 enfiang der linie IV-IV, wo- 
bd eine zu Fig. 4 abweichende Ausftlhrungsform der An- 
ordnung des A^rs^brkungselementes gezeigt 1st; 
[0019] 6 eine weitere Querscbnittsdarstelhmg entlang 

dear linie IV-IV aus Fig, 3, wobei erne weitere von Mg. 3 ab- 

40 weichende Ausftlhrungsform des Hohlformteiles daigestellt 
is^- 

[0020] Big. 7 eine QuerschnittsdarstelluDg des Fahrzeug- 
StiukUubauteiles gemSB 3 entlang der linie Vn-VQ 
. nach Fig. 3; und 

45 [0021] FJg^ 8 eine weLtere Querschnittsdarstellung des 
Fahrzeug-Strukturbauteiles gemM£ Fig, 3 entlang der Linie 
vm-VHI, wobei das Verstaricungsclcment mit einer Ein- 
richtung zur Posidonicrung und/oder Anbindung des Hohl- 
farmteiles an der Fahrzeugkarosserie versehen ist 

50 [0022] F^, 1 zeigt eine Fahrzeugkarosserie 1 eines Ca- 
briolets, welches Fahrzcug-Strukturbautcilc, die als Hohl- 
foimteile ausgebildet sind, aufweist. Exemplarisch wird die 
Erfindung an einem Hohlformteil 2, welches eine A-Saule 
der Fahrzeugkarosserie 1 darstsUt und in Fig« 2 in Allein- 

SS stellung gezeigt ist, eriiutert 

[0023] Das Fahrzcug-Sdnktuibauten 2 ist in Fig- 3 in 
stark sdiematisierter DarstcUung in einer Schnittdarstellung 
gezeigt, wobei das Fahrzeug-Struklurbauteil bzw. das Hohl- 
formteil 2 mit geschlossenem Querschnitt ausgebildet ist 

60 und mit einer Einrichtung 3 zum ErhQhen der Festigkeit des 
Hohlformteiles 2 versdien ist Die Einrichtung 3 ist mit ei- 
nem sich in einen Innenraum 4 des Hcdilformieiles 2 erstrek- . 
kraden VerstMrkungselement 5 versehen, welches fest mit 
dem Hohlformtdl 2 veifounden ist 

65 [0024] Das VerstSrioingselement 5 ist durch dne der 
StMrke, GrbJBe und Form des VerstMrkungselementes 5 ent- 
spiech^de, in den F^. 4 bis £1g. 8 nSher dazgesteillte Aus- 
sparung 6 bzw. 7 des Hohlformteiles 2 in den InneQraum4 
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des Hohlf onnteils 2 eingeRShrt, so daB das VerstSrkungsel&- 
ment 5 in den Innenraum 4 wenigstens hineinragt. 
[0025] In den nacbfolgend bcschriebenen Fig. 4 bis Fig. 8 
sind funklionsgleiche Bauelemente aus GrOnden der "Ober- 
sichtlichk^t mit gleichen Bezugszedchen bezeichnet, 5 
[0026] In Fig* 4 ist das Hohlfbnnteil 2 in einem Quer- 
schnitt entlang der Lime IV-rV aus Fig. 3 gezdgt, wobei das 
Verstarkungselement 5 im Querschnitt cin I-Rx>fil airfweist 
xaid mit seinem der schlitzaitigen Ausspanmg 6 abgewand- 
ten Ende in eine zweite Ausspanmg 7, welche an dem Hohl- IC 
formteil 2 etwa gegenaberliegend der ersten Aussparung 6 
angeordnet ist, eingrdft und dort gehalten wird. 
[0027] Die Aussparungen 6 und 7 werden duEch koQveit- 
tionelle Verfahren, wie beispielsweise S3gra oder auch 
durch Laserschnelden in das Fahizeug-Strukturbautdl 2 ein- 15 
gebracht. 

[0028] Das Verstarkungselement 5 biidet somit dnen Mt- 
teisteg des Hohl^sntnteiles 2 aus, der jewea]s in den Berei- 
cheo der Ausspanmgcn 6, 7 mit dem H<rfilformidl 2 fcst 
verbunden ist. ao 
[0029] Fj^. 5 zeigt eioe weitere AusRlfarungsfonn der Bin- 
richtung 3, wobei das Hoislfoimleil 2 lediglicfa mit der Aus- 
sparung 6 zum EinfOhrai des Vmmtiamgsel^nentes 5 in 
^eo Inneniaum 4 des Fahtzeug-Strukturbauteils 2 veisehen 
ist Das der Aussparung 6 abgewandte Ende des VerstSr- 25 
kungseLementes 5 ist za der Wandung des Hohld&mteiles 2 
beabstandet angeoidDet. 

[0030] Hne wdlae Ausftlhrungsform der Hnrichtung 3 
ist in fig. 6 gezeigt, b^ der das im Qaerschnitt entlang der 
Linie IV-IV aus Kg, 3 daigest^ltB HohlftamteU 2 auf der 30 
der Aussparung 6 abgewandten S^tc des Vbrs^ricuagsele- 
mentes 5 nnt einea: eine Zentiiedcontur 8 darstdleoden Aus- 
wOlbung vosehen ist, wobei das AfefstadcungseLBment 5 mit 
einem Bnde in die Ausw61bung der Zent^dcnsitur 8 des 
Hohlfcsmteiles 2 MneinragL Bel emer crashbedingtem \^r- 35 
fCTmung des HoUformtdls 2 wild das Vcrstarkungselcm«it 
5 innerfaatb dieser Ausw51bung aiifgoaonmien und zentriert, 
so daS da unkontiDUiertes Auslenken oder Knicken vertnie- 
den oda: wenigsteas venmndert wird, wodurch die Stcifig- 
keit des Hohlfbnnteilcs 2 und somit der Fahrzeugkarosserie 40 
1 auch im Cradafall ean gewOnscht hohes Niveau aufweist 
[0031] IhOTiernichtriSherdargBsteiltBnAusfiihrangsforni 
der Einrichtung 3 kann es voigesehen sein, daB das Hohl- 
formteil 2 auf der da: Aussparung 6 abgewandten Seite je- 
weils alteraierend oder in beliebiger Anordnung mit der 45 
weiteien Ausspanmg 7 und mit der Zentrierkontur 8 ausge- 
biidet ist, wobei das Verstarkungselement in AbhSngigkeit 
des jewdlig vorliegenden Anwendungsfallcs im Bereich der 
sich lediglicfa abschnittsweise erstreckenden Aussparung 7 
mit dein Hbhlformteil 2 fest VBibunden ist oder nicht 50 
[0032] In doi F^ 7 und 8 ist eine wcitere AusfUhrungs- 
form der Einrichtung 3 im Querschnitt enflang der Linien 
VH-Vn und Vm- VHr aus Fig. 3 dargestellt, wobei das Ver- 
stariamgselement 5 jeweils mit einer Einrichtung 9 zur Ka- 
rosserieanbindung und zum Positionieren des AferstSikungs- 55 
clementes 5 vcrsehen ist. Das Verstariaingselcment 5 Uber- 
ragt dabei rait einem Ende im Bereich der Aussparung 6 
eine AuBenseite 10 des HohlfonnteilBs 2 und biidet an die- 
sem Ende die Einrichtur^g 9 zur Ptositiomerung und Karosse- 
rieanbindung aus. 60 
[0033] Ist das HohLformteil 2 mit zwei Aussparungen 6, 7 
ausgebildet, liegt es selbstverstajidlich im Ennessen des 
Fachmannes, das Verstaifcungselement 5 derail auszubilden, 
dai3 dieses abweich«id von den vorbeschriebencn AusfUh- 
rungsbeispielen im Bereich der weiteren Aussparung 7 der- 65 
art aus dem Innenraum 4 des Hohlfbrmteiles 2 hervorsteht, 
dafi dort eine weitere Einriditung zum Positionieren und 
Anbinden des VerstSrkungsclcmentes 5 und damit des Fahr- 
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zeug-Stnikturbauteiles 2 an der Fahrzeugkarossede 1 anor- 
denbar ist, welche gegebaienfaUs auch anstelle der Einrich- 
tung 9 treten kancu 

[0034] Die Einrichtung 9 zur Positioniwning und Karosse- 

> rieanbindung ist bevotzugt als Lasche ausgefUhrt, die 
auBeriialb des HohlfbnntBiles bzw. der A-SSuIb 2 verbleabt 
Die Lasche 9 ist mit Bohrungen 11 vmehen und kann geg&- 
benentidls auch zur Bdestigung von weiteren Bauteilen im 
Fahizeug, wie beispielsweisB Schl&uchen, Kabeln imd der- 

> gleichen, verwendet weid^. 

[0035] Das Hohlfonntral 2 der vorbeschriebenen AusfUh- 
rungsbeispickle ist als ein einstQckiges, duzch Ina«ahoch- 
druckumfortnen hexgesteUtes Baut^ ausgebildet, welches 
einen den speziellen Bauraumei&nrdemissen und den Stei- 

' figkeitsanfoiderungen der Fahrzeugkarosserie 1 lokal ange- 
pB&lea variablen Querschnitt aufweist 
[0036] Das Verstarkungselement 5 ist jeweils fiber ein 
thermisches Verbindungsverfahren, wie bei^elsweise 
SchweiBen oder Lfiten, mit dem Hohlformteil 2 im Bereich 

' der Aussparung 6 fest verbunden. 
[0037] Dardber hinaus liegt es im Smessen des Fachman- 
nes in AbhSngigkeit des jeweilig vorliegenden Anwen- 
dungsfalles, zvnschen dem Verstaricungselement 5 und dem 
Hohlformteil 2 im Bereich der weiteren Aussparung 7 eben- 
faUs eine feste Veibindung vorzusehen. 
[0038] Hiervon abweichend kann es auch voigesehKi 
sein, die feste Verbindung zwischen dem Hohlformteil 2 imd 
dem Verstarkungselement 5 im Bereich der Aussparung 6 
bzw, 7 iiber eine mechanische Verbindung, wie beispiels- 
weise Verfdemmen, VerprSgen oder Verquetschen, auszubil- 
den. Altemativ kann es auch vorgesehen sein, daB die feste 
\ferbindung aus einer Kombinadon eines thermischen Ver- 
bindungsverfaiuens und einer mechamschen ^ferhinriimg 
hecgestellt wird. 

[0039] Das Verstarkungselement 5 wird in hochbelasteten 
Bereichen des Hohlformteiles 2, vorzugsweise in Beieichen, 
in welchen das Hohlformteil 2 eine Knickstelle bzw, eine 
Biegung aufweist, angeordnet, wobei eine Erhohung der Fe^ 
stigkeit des Hohlformteils 2 auch nur in den Bereichen vor- 
genommen werden kann, wo es erfordeiiidi ist 
[0040] So kann es vorgesehen sein, daB in I^ngsrichtung 
des HohlfoimtBilBs 2 mehreie Verstaxkungselemente vorge- 
sehen sind, so daB das Hohlformteil 2 lediglich in den hoch- 
belasteten Bereichen mit einem Vcrstarkungselemraat 5 vcr- 
sehen ist und die weniger starve belasteten Beieiche &ei blei- 
ben, woniit eine weitere Oewichtsreduzierung erzielt wird. 
[0041] Dailibcr hinaus kann es zur Einsparung von Mate- 
rial und damit auch zur Rcdukticai des Gewichts des Fahr- 
zeug-StnikturbauteilBs 2 vorgesehen sein, daB sich das \fer- 
staiioingselemBnt 5 in nicht naher dargesteUter Ait und 
Weise an scinen in Langsrichtung des Verstarkungselemen- 
tes 5 freien Enden im Innenraum 4 des Hohlformteiles 2 rau- 
traaartig ve^iingt, und daB das Verst^iioingseLemBnt 5 den 
Innenxaum 4 des HohlfoimteiiBs 2 nicht iiber seine gesamte 
Lange voUstflndig durchdringt 

[0042] Um eine besonders efifektive Versteifung des HoU- 
formteiles 2 zu erreichen, ist das Verstaricungselement 5 in 
dem Innenraum 4 des Hohlformteiles 2 derart angeordnet 
bzw. ist seine Orientierung in dem Hohlfcainleil 2 derart 
vorgesehen, daS das in AbhSngigkeit des gewSblten Profiles 
stehende maximale "^derstandsmoment des VerstSrkungs- 
elementes 5 der maximalaa Beanspruchung des Hohlform- 
teiles 2 entgegenwidct 

[0043] Mit der voibeschriebenen Hnrichtung 3 wird bei 
der gezeigten Anwcndung cine Knicksteifigkcit dner A- 
S^ule insbesondere im Bereich des Knickes bzw. dem Spie- 
geldreieck einer Fahrzei^karosseiie dadurch ed36ht, daB in 
die A-SSuie eia einfach gestaltetes VerstSrkuagselement 5 
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bzw. ein Mittelsteg zur VerstMrkuiig eingearbeitet wild. 
[0044] Die vorbcsdmebene Ausgestaltung eines Fahr- 
zeug-Struktuibauteiles mit ednem Yerst&rkungselemeat 
welst gcgenObcx konventionellCT VerstSrkungen bd minde- 
stens gleicher XnicksteiG^cdlt ein wesentlich veningertBs 5 
Gewicht auf. DaiOber hinaus wild auch eine \^rmiDdening 
der Membiabwirioing, das Einbeulen der AufieaflScfaea des 
Hohlfomiteils 2 insbesondere bei ^liegeo einer Biegeb&- 
lastUDg, eizielL 

[0045] Die EiDricbtungzuiaErhOhai der FesdglKit eines lo 
mit -gescblosseaem Quearscbmtt ausgebild^n Hoblfonntd- 
les einec Fahrzeugkarosscrie kann sdbstveaistSndlicb fUr alle 
crashbeanspnichten Bereiche mit geschlossenen.Hohlpiofi- 
len sowie fUr Bauteile einer Fahizeu^catosserie, die auf Fe- 
stig^eit beansprucht weiden, wie B. Sicheiiieitsgujtanbia- 15 
dungcn, Anwendung findcn. Weitere AnwcndungsaUe stel- 
len aucb steifigkBitsbeanspnichte Beroiche der Fahrzeugka- 
rosscrie, wie z. B. auf Ibrsion beanspxuchte S^ulenknoten 
sowie L&tgstr^gei; die einer Biegebeanspruchung ausge- 
setzt sind, dar. 20 

Bezugszeichen 

1 Fahrzeugkarosserle 

IFahrzeug-Stnikturbauteil, Hohlfortnteil 25 

3 Einrichtung zur Edi^ung der Festigkeit 

4Innenrauni 

5 Verstarkungselement, Mittelsteg 

6 Aussparung, Schlitz 

7 weitere Aussparung 30 

8 Z^tri&lcontur, Auswolbung 

9 Einrichtung zur Positioniearung und/oder Karosserieanbin- 
dung, Lasche 

10 Au&enseite des HohlfbrmteUs 

35 

Patentansprilche 

1. Bintichtung (3) zum Brbdhen der Festigkeit eines 
mit geschlossenem Querschnitt ausgebildetesi Hohl- 
farmteiles (2) einer Fahrzeugkarosserie (1), umfassetid 40 
mindestens ein wemgstras teilweise in einem Innen- 
raum (4) eines HohlfDrmteiles (2) angeoidnetes Ver- 

■ stadamgselemeat (5), das nut dem Hohlformteii (2) 
verbunden ist^ daulurch gekennzeidmel, dafi sich das 
Verstarkungselement (5)' duich eine Aussparung (6, 7} 45 
des Hohlfbrmteiles (5) in dessen l^inenraum (4) er- 
streckt 

2. Einrichtung nach Anspiucfa 1, daduich gekeon- 
zeichnet, daB das Hofalfonnlieil (2) als ein einstiickiges, 
durch InneohochdrucktmLfoEmBn hergestelltes Bauteil SO 
ausgebildet ist 

3. Einrichtung nach Anspnich 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi sidi das '^istSrkungselement (5) in 
LMngaiditung wenigstens abschnittsweise tlber die 
LMnge des Hohlformteiles (2) eistreckt SS 

4. Einrichtung nach einem der Ansprilche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das VerstSrkungselement 
(5) in wenigstais einem hocbbelastDtea Bereidi des 
Hohlformteiles (2), voizugswedse in einem Bereich, in 
welchem das Hohlformteii (2) eine Knickstelle auf- 60 
weist, vorgesehoi ist. 

5. Einrichtung nach einem der Anspiiiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das \^t§rkungselement 
(5) tlber ein themrisdies VerbindungsverfahrMi und/ 
Oder Uber eine mechanische Verbindung mit dem Hohl- 65 
formteil (2) verbunden ist. 

6. Einrichtung aach einem der Ansprilche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, d^. das ^totS]iamgseIe]Ileat 
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(5) mit einem Ende im Bereich der Aussparung (6) eine 
AuBenseite (10) des HohlformtelLes C2) Qberragt und an 
diesem ^de eine Einrichtung (9) zur Fositionierung 
und/oder Kaiosserieanbindung aufweist 

7. Einrichtung nach einem der Ansprilche 1 bis 6, da- 
duich gekennzeichnet, dafi das VerstSikungselement 
(5) mit ^mcm fteicai Ende in den lonenraum (4) des 
Hohlfoimtdles (2) ragt 

8. Einrichtung nach einem der An^riiche 1 bis 7, da- 
dutch gekennzeicfanet, daB das H<^tilfaimteai (2) in 
LSiigsrichtung wenigstens abschnittsweise im Berdch 
des imlhnairaum (4) angeotdnetaaEodes des VerstSr- 
kur^teales (5) mit einer Zentrieckontur (8) ausgebildet 
ist 

9. Einrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 6» da- 
durch gdcennzeichnet, daB das Hohlformteii (2) mit ei- 
ner zweiten Aussparung (7) versehen ist, welche das 
sich in den Innenraum (4) des HohtformteUBS (2} ei> 
streckende Verst^kungsel^nent (5) weoigstois ab- 
schnittsweise durdicritt. 

10. Einrichtung nach einem der Ansprilche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das VerstSikungselement 
(5) derart in dem Hohlformteii (2) angeordnet ist, dafi 
das maxtmale Widerstandsmoment des VerstSrkungs- 
elementes (5) der maximalen Beanspruchung des 
Hohtformteiles (2) entgegenwirkt 

11. Einrichtung nach einem der An^»:Ckche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das VerstSdoingselement 
(5) Yorzugsweise im Querschnitt ein I-Profil aufweist 
und wenigstens annShemd eini^ Mittelsteg des Hohl- 
fbrmteiles (2) ausbildet 

12. Einrichtung nach einem der Ansfxilche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB in LSngarichtung des 
HohlfortnteilBs (2) mehrero Verstarkungsalemente (5) 
vorgesehen sind. 
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